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Florenc21

uvob

K oznameni zaméru ,,Florenc21“, zpracovanému v rozsahu pfilohy €. 3 k zdkonu €. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisl (dale jen zdkon), které bylo zverejnéno 8. 1. 2026 a Magistrat hlavniho mésta Prahy
zahdjil zjistovaci fizeni podle § 7 zakona, se vyjadfilo celkem 6 subjekt(.

Dotcené samospravné celky

1. Hl. m.Praha
(€. j.: MHMP 107933/2026, ze dne 6. 2. 2026)

2. MCPraha 2
(& j.: MHMP 72930/2026, ze dne 27. 1. 2026)

Dotcené spravni urady

3. Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostredi
(€.j.: MHMP 72930/2026, ze dne 27. 1. 2026)

4.  Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

(&j.: HSHMP 01353/2026, ze dne 6. 2. 2026)

Ostatni
5. Arnika — Centrum pro podporu obcanti

6. AutoMat, z.s.
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1. HI. m. Praha

HI. m. Praha ma niZe uvedené pfipominky, pozadavky a doporuceni na dokumentaci EIA a pozaduje dalsi
posouzeni zaméru dle pfislusného zakona 100/2001 Sb.

Pozaduje zpracovat:
e rozptylovou studii pro fazi vystavby i vlastniho provozu zdméru
e akustické posouzeni realizace a provozu zaméru

e odbornou studii hodnotici vlivy zaméru na verejné zdravi

Vypordddni:
Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou Greif-akustika, s.r.o. (Cervenec 2026) Akustickd studie, které
je Prilohou 2 dokumentace. Vyhodnoceni vlivii zdméru na akustickou situaci bylo provedeno pro stdvajici

stav, fdzi vystavby i fazi provozu, a to po zprovoznéni zéméru i pro dlouhodoby vyhled naplnéni UPn SU hl.
m. Prahy v rozsahu dle Dopravné-inZenyrskych podkladd.

Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. (Cerven 2026)
Rozptylova studie, které je Prilohou 3 dokumentace. Vyhodnoceni vlivi zaméru na kvalitu ovzdusi bylo
provedeno pro stdvajici stav, fazi vystavby i fazi provozu, a to po zprovoznéni zaméru i pro dlouhodoby
vyhled naplnéni UPn SU hl. m. Prahy v rozsahu dle Dopravné-inZenyrskych podkladu.

Hodnoceny byly i kumulativni a synergické vlivy s ostatnimi planovanymi zameéry (viz kap. B.l.4 Charakter
zdméru a moZnost kumulace s jingymi zaméry).

Na zdklad vysledk( vypocti Akustické a Rozptylové studie byla ndsledné vypracovdna studie Hodnoceni viivii
na verejné zdravi (ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o., Cerven 2026, Priloha 5 dokumentace).

Odborna studie hodnotici vlivy zaméru na klima se bude vyvaZené vénovat adaptaci i mitigaci. Dale je
nutné v dokumentaci popsat detailni feSeni stavenistni dopravy a ndvrh opatieni pro mitigaci pfipadnych
rizik, ktera budou ze stavenistni dopravy vyplyvat.

Vypordddni:
Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. (Cerven 2026)

samostatnd odbornd studie: Vlivy zaméru na klimaticky systém a odolnost a zranitelnost projektu vici
klimatickym zméndam, které je Prilohou 4 dokumentace.

V dokumentaci je podrobné popsdna stavenistni doprava, bylo vytipovdno 5 variant vedeni stavenistni
dopravy, zdroveri je hodnocena i nejméné dopravné prizniva varianta, kdy v dobé vystavby posuzovaného
zaméru bude uzavien Hldvkiv most v obou smérech pro veskerou dopravu.

Zamér bude s 1096 parkovacimi stanimi velmi vyznamnym zdrojem a cilem individualni automobilové
dopravy. Studie ,,Porovnani statické dopravy v PPR 2000-2016“ stanovila maximalni tinosnou kapacitu
parkovani v rdmci Praiské pamatkové rezervace, ktera je v dnesni dobé jiz prekro¢end. Pro budouci
zaméry v uzemi Florenc21 studie navrhla rezervu max. 200 parkovacich stani. Zamér muizZe vyznamné
zatizit ulice Prvniho pluku, KfiZikova, Ke Stvanici, Té3nov, ale také celé 3irsi okoli. Navrzeny pocet stani je
na danou plochu pfiblizné ¢tyrikrat vyssi, nez je obvyklé v pFilehlém Uzemi mezi Vaclavskym naméstim,
Hlavnim ndadrazim a Masarykovym nadraiim. V dokumentaci proto pozZadujeme vycislit nové
generovanou dopravu timto zamérem vcetné dusledkd do jednotlivych ulic, kapacitni posouzeni
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kfizovatek na zminénych ulicich a dale také vliv zaméru na vefejnou dopravu a dusledky do SirsSiho izemi.
Cilem je stanovit opatieni, ktera disledky na Zivotni prostifedi a obyvatele zmirni.

Vyporddani:

V rdmci posuzovaného zadméru je navrZeno celkem 966 novych parkovacich stdni (PS). Veskerd tato stdani
budou umisténa ve spolecné suterénni podnoZi. Nad tento pocet je ddle zapocteno 130 parkovacich stani,
kterd maji nahradit rusend povrchovd stdni IAD v prostoru stdvajiciho UAN (mezi rameny Negrelliho
viaduktu). Tato stdvajici parkovaci stani jsou tedy pfesunuta z vefejného prostoru do podzemnich gardzi,
konkrétné do suterénu objektu B06. Celkové tak bude v podzemnich podlazZich posuzovaného zdméru
umisténo 1 096 PS.

Ve vsech blocich je navrZen pocet parkovacich stdani v intencich poZadavkui PSP (v jejich niZsich hladindch).
Vypocty byly provedeny dle vzorct stanovenych v pldnovacich smlouvdch s MHMP, které urcuji metodiku
vypoctu parkovacich stdani pro jednotlivé funkce.

V ramci zpracovanych DIP byla vycislena generovand doprava posuzovanym zdmeérem, kterd byla
podkladem pro vypracovdni navazujici Akustické a Rozptylové studie (pfilohy 2 a 3 dokumentace), bylo
provedeno i kapacitni posouzeni pfilehlych kfizovatek (Na Florenci — Kfizikova, KfiZikova — Ke Stvanici,
Kfizikova — Prvniho pluku, Prvniho pluku — vyjezd z nddrazi CAD) — viz pfiloha 1 dokumentace.

Soucasti zaméru je demolice stavajici odbavovaci haly UAN Florenc a pfesun odjezdovych stanovist do
rozvétveni Negrelliho viaduktu. V dokumentaci poZzadujeme dolozit feseni dalkové autobusové dopravy
neintegrované do PID v souladu s platnymi Zasadami tzemniho rozvoje hl. m. Prahy, a to v nasledujicich
casovych horizontech:

1. béhem (a po) vystavbé zaméru

1. béhem stavby nového Zelezni¢niho spojeni mezi vétvemi Negrelliho viaduktu dle Studie
proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Praha, schvdlené Ministerstvem dopravy v Ginoru 2025

1. po dokonéeni vystavby tohoto Zelezni¢niho spojeni pro splnéni souladu s tizemné planovaci
dokumentaci

Vypordddni:

Reorganizace UAN je soucdsti vyhodnoceni predklddané dokumentace EIA, reorganizace probéhne pred
samotnou vystavbou posuzovaného zaméru jako predstihovd stavba, kterd umozZni realizaci prislusné ¢dsti
zameéru v plose horniho nddrazi a soucasné zajisti nepreruseny provoz UAN bez zdsadniho dopadu na
dopravni obsluZnost, sluzby a komfort cestujicich. V ramci predklddaného hodnoceni jsou posuzovdny
intenzity PID i ddlkové autobusové spoje. Ddlkové autobusy jsou uvaZovdny ve vsech budoucich variantdch
v obdobnych intenzitdch jako v soucasné dobé, jelikoz zmény v téchto intenzitdch neni nyni moZné
predvidat.

PredloZend dokumentace EIA hodnoti ad I. provoz UAN béhem a po vystavbé zéméru.

Ad Il. bude pfedmétem hodnoceni v ramci projektové dokumentace Nové spojeni I, kterd bude teprve
pfipravovdna. V soucasné dobé neni dostatek informaci o pripravované stavbé tak, aby bylo mozné dany
dopad vyhodnotit.

Ad lll. Kumulace zdméru s vystavbou Nového spojeni Il, UAN a pfedklddaného zaméru je vyhodnocen
v dlouhodobém vyhledovém horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy (cca rok 2050).
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Posuzovany zamér byl prubéiné konzultovadn s Institutem pldnovdni a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR
Praha). Jeho vyjadreni k posuzovanému zaméru je soucdsti kap. H Prilohy predklddané dokumentace.

svs

V piipadé presunu UAN Florenc bude nové vjezd k nadrazi spoleény s viezdem do garazi. Pozadujeme v
dokumentaci dolozit kapacitni posouzeni kfizovatek a ovérit funkénost tohoto feseni.

Vypordddni:
Kapacitni posouzeni kfiZovatek, vietné vyjezdu z nddraZi je soucdsti vyhotovenych DIP (Priloha 1
dokumentace).

7 v v

Dokumentace musi fesit prednostni vsakovani a zadrZeni srazkovych vod v misté dopadu v souladu s
Méstskym standardem hospodafeni se srazkovymi vodami, véetné zdlGvodnéni zvoleného zplisobu
hospodareni s vodou, navrhu objektl HDV (vsak, retence, akumulace, regulovany odtok), jejich kapacit,
bezpeénostnich prelivl, navrhovych parametrd, metod vypoctu, planu adrzby a uréeni spravce. MnoZstvi
odvadénych destovych vod do destové, resp. jednotné kanalizace, nesmi dle praiskych stavebnich
predpist pfekrodit 3 I/s z hektaru plochy.

Vyporddani:

Reeni nakldddni s destovymi vodami v rdmci feseného uUzemi je plné v souladu svyse uvedenymi
podminkami. Likvidace destovych vod bude probihat kombinaci retence s regulovanym vypousténim
destovych vod do kanalizace, akumulace a vsakovdni v ramci feSeného tzemi. MnoZstvi odvddénych
destovych vod 3 I/s/ha nebude prekroceno.

Navrh vysadeb stroml (doporucujeme v pfiloze dokumentace) musi odpovidat Méstskému standardu
planovani, vysadby a péce o ulicni stromoradi jako vyznamného prvku modrozelené infrastruktury pro
adaptaci na zménu klimatu, zahrnovat definici péstebniho cile, navrh stanovistnich podminek a
dostateéného prokorenitelného prostoru, pfivedeni srazkové vody ke stromlim, specifikaci taxond,
technologii vysadby, ndvaznost na systém HDV a zajisténi nasledné péce po dobu minimalné 5 let.

Vyporddani:

Hospodareni s destovou vodou predkladaného zaméru je navrZeno v souladu s poZadavky modrozelené
infrastruktury, kterd je tvorena souborem technickych a prirodnich prvki propojujici odtok destovych vod s
navrhovanymi vegetacnimi prvky a navrhovanymivodnimi prvky tak, aby dochdzelo ke kolobéhu srdzkovych
vod a jejich zpétnym vyuzivdnim. Ndvrh vysadeb je v souladu se Standardy hospodareni se srdzkovymi
vodami na tuzemi hl. m. Prahy.

Podrobny popis vysadeb vcetné taxond, poctu, ndsledné péce atd. je uveden v kap. D.1.7 Vlivy na biologickou
rozmanitost, podrobny popis modrozelené infrastruktury je uveden v kap. B.lll.2 dokumentace a v rdmci
prilohy ¢. 10 dokumentace.

2. Méstska cast Praha 2

Bez pripominek.
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3. Magistrat hlavniho mésta Prahy

Z hlediska ochrany zemédélského ptudniho fondu:

Bez pripominek.

Z hlediska lest a lesniho hospodadrstvi

Bez ptipominek.

Z hlediska nakladani s odpady:

Bez pripominek.

Z hlediska ochrany ovzdusi:

OCP MHMP upozoriiuje, Ze vzhledem k silné imisné zatizené lokalité je nutné instalovat plynové kotle
6. emisni tfidy NOx. Dale upozoriuje, Ze s ohledem na ocekavané imisni pfispévky kratkodobych imisnich
koncentraci NO; a strategicky cil hlavniho mésta Prahy, kterym je dosaZeni legislativou stanovené kvality
ovzdusi na celém tzemi a jeji trvalé udrzeni, vyzadujeme instalaci dieselagregatd vybavenych spalovacim
motorem spliiujicim emisni parametry odpovidajicimi trovni Stage Il1A nebo lepsi (mérné emise NOX+HC
do 4 g/kWh). Pokud nelze z technickych divodi dosahnout emisni rovné Stage IlIA, budou zvoleny

evvs

hodnotam dle Stage IlIA .

Vyporddani:

Pro posuzovany zdmér byla zpracovdna firmou ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. ¢erven 2026)
Rozptylova studie, které je Prilohou 3 dokumentace. Vlyhodnoceni viivli zaméru na kvalitu ovzdusi bylo
provedeno pro stdvajici stav, fdazi vystavby i fdzi provozu, a to po zprovoznéni zdméru i pro dlouhodoby
vyhled naplnéni UPn SU hl. m. Prahy vrozsahu dle Dopravné-inzenyrskych podkladd. Vyse uvedené
poZadavky byly v Rozptylové studii zohlednény.

Zavazné stanovisko k umisténi i provedeni stavby k parkovacim stanim v poc¢tu nad 500 bude vydavat
OCP MHMP jako pfislusny organ ochrany ovzdusi. Pro vydani zavazného stanoviska bude nutné predlozit
rozptylovou studii.

Vypordddni:
Bereme na védomi. Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou ATEM — Ateliér ekologickych modeli,
s.r.o. (bfezen 2026) Rozptylovd studie, které je Pfilohou 3 dokumentace.

Pred zapocetim vystavby zdméru dojde k demolici. Organ ochrany ovzdusi upozoriiuje, Ze v pripadé
vyskytu materiali s obsahem azbestu pfi stavebni ¢innosti, mliZe byt manipulace s témito prvky
provedena pouze k tomu opravnénou osobou. Je nezbytné si pfi stavebni ¢innosti pocinat tak, aby
nedoslo k poskozeni a uvoliiovani azbestovych vlaken do ovzdusi.
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Vyporddani:
Objekty, které jsou nevrzeny k demolicim v rémci reorganizace UAN neobsahuji 26dné azbestové konstrukce.
Nakladdni s azbestem neni v ramci demolicnich praci predpokldddno.

Zamérem je predkladan v jedné varianté s predpokladanou dobou demolic a vystavby 2027-2039. Pro fazi
vystavy byla v pfedloZzeném oznameni navrZzena dostatecna opatieni pro omezeni vlivu prasnosti na okoli.

Dle udaji map klouzavych pétiletych primérd imisnich koncentraci, publikovanych Ceskym
hydrometeorologickym ustavem (pétilety primér 2020-2024) se pohybuji v dotéené lokalité max.
prumérné roéni koncentrace NO; 22,4 — 25,1 pg/m?3, polétavého prachu frakce PMyg 19,5 — 20,2 pg/m3,
PMy5 13-13,7 pg/m? a benzenu 1,4 pg/m3. Primérna roéni imisni koncentrace benzo(a)pyrenu (B(a)P)
vykazuje max. hodnotu 0,7 ng/m3. U primérnych dennich koncentraci PMyo se 36. nejvy3si hodnota
pohybuje 34-35 pg/m3. V zajmovém Gzemi nedochazi k piekraéovani sou€asné platnych imisnich limitd.
Je vSak nutné konstatovat, Ze se jedna o jednu z imisné nejvice zatizenych oblasti na izemi hlavniho
mésta Prahy. Organ ochrany ovzdusi proto upozoriuje, Ze v souvislosti s prijetim nové smérnice Evropské
unie o kvalité vnéjsiho ovzdusi a jeji naslednou transpozici do pravniho fadu Ceské republiky, véetné
zpfisnéni imisnich limitt s pfedpokladanou tcinnosti od 1. 1. 2027, mazZe v dané lokalité dojit k pfekroceni
roc¢nich imisnich koncentraci oxidu dusic¢itého (NO,), polétavého prachu frakce PM,o a PM,,s. Rozptylova

studie k oznameni zaméru nebyla priloZzena.

S ohledem na rozsah zaméru, predpokladanou délku jeho realizace, umisténi v husté zastavéné casti
mésta a skutecnost, Ze se zamér nachazi v Uzemi s vysokym stavajicim imisnim zatiZzenim a omezenou
imisni rezervou, povaZuje organ ochrany ovzdusi za nezbytné predlozit rozptylovou studii.

Rozptylova studie by méla vyhodnotit vliv zaméru ve fazi vystavby i provozu na imisni situaci v dotéeném
Uzemi, a to zejména z hlediska pFispévku k imisnim koncentracim zneéistujicich latek véetné posouzeni
kumulativnich vlivii a ¢asové soubéinych vlivi jednotlivych etap vystavby. Soucasné by méla ovéfit
ucinnost navrZenych opatieni ke snizeni prasnosti, pfipadnych kompenzacnich opatieni a upresnit
parametry navrZenych zdrojli vytapéni a zaloZnich zdrojt.

S ohledem na rozsah a charakter zaméru, jeho predpokladanou etapizaci s dlouhodobym c¢asovym
rozsahem, umisténi v husté zastavéné ¢asti mésta a skutecnost, Ze zamér je situovan v tizemi s vysokym
stavajicim imisnim zatiZenim, nelze na zakladé predlozeného oznameni jednoznacné vyloucit moznost
vyznamného vlivu zaméru na kvalitu ovzdusi v dotéeném Gzemi. Na zakladé vysledku rozptylové studie
by méla byt dale posouzena potieba pfipadnych dalSich technickych, organiza¢nich nebo kompenzacnich
opatfeni s cilem zajistit, aby realizaci a provozem zaméru nedoslo ke zhorseni imisni situace v dotéeném
uzemi nad ptipustnou miru.

Pravé etapizace vystavby a s ni souvisejici dlouhodobé provadéni stavebnich a demoli¢nich praci
predstavuji ¢asové kumulovanou zatéZ uzemi, zejména z hlediska zvySené prasSnosti, provozu stavebni
techniky a souvisejici dopravy, kterou nelze bez podrobnéjsi kvantifikace povazovat za nevyznamnou.

Z uvedenych dlivodu organ ochrany ovzdusi povaZuje za nezbytné pokracovani v procesu posuzovani
vlivli na Zivotni prostiedi dle zakona €. 100/2001 Sh.

Vypordddni:
Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. (brezen 2026)

Rozptylova studie, které je Prilohou 3 dokumentace. Rozptylova studie hodnoti vliv zaméru ve fazi vystavby
i provozu na imisni situaci v dotéeném uzemi, a to véetné posouzeni kumulativnich vlivi a casové soubéZnych



Florenc21

vlivi jednotlivych etap vystavby, zdroveri uddvd konkrétni parametry navrZenych zdroji vytdpéni a zdloZnich
zdroju elektrické energie. Na zdkladé rozptylové studie byla navrZena Opatreni ke sniZeni vlivii zdméru na
kvalitu ovzdusi (ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o., cerven 2026).

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny:

Bez pripominek.

Z hlediska ochrany vod:

OCP MHMP s pfihlédnutim k navrZzené hloubce zaloZeni objektli upozoriuje, Ze cerpani podzemni vody
ze stavebni jamy, za ucelem sniZeni hladiny vyZzaduje povoleni vodopravniho Gfadu podle ust. § 8 odst. 1
pism. b) bod 3 vodniho zakona.

Vypordddni:

Bereme na védomi.

Dale OCP MHMP v souvislosti s navrhem instalace dieselagregatli upozoriiuje, Ze navriené feseni musi
vyhovovat pozadavkiim na zachazeni se zavadnymi latkami podle ust. § 39 vodniho zakona. Vrty pro
vyuzZivani energetického potencialu podzemnich vod, z nichZ se neodebira nebo necerpa podzemni voda,
vyzaduji souhlas vodopravniho Uradu podle ust. § 17 odst. 1 pism. g) vodniho zakona, ktery maze byt
nahrazen podle ust. § 17 odst. 7 vodniho zakona jednotnym environmentalnim stanoviskem.

Projednavani zaméru v dalsich stupnich procesu EIA z hlediska ochrany vod nepozZadujeme.

Vypordddni:

Bereme na védomi.

4. Hygienickd stanice hlavniho mésta Prahy

Jelikoz nebyla predlozena hlukova studie (posuzujici dopravu silni¢ni i Zeleznic¢ni, samostatné i v synergii,
stav aktualni, vyhledovy stav ke kolaudaci, naplnéni tGzemniho planu; posouzeni pfedpokladanych
stacionarnich zdroji hluku — VZT, chlazeni, vytapéni, nahradni zdroje energie, dale hluk ze stavebni
cinnosti, véetné stavenistni dopravy), vyhodnoceni vibraci, rozptylova studie a hodnoceni zdravotnich
rizik, I1ze konstatovat, Ze realizace zaméru ,,Florenc21” neni mozné posoudit z hlediska vlivu na Zivotni
prostiedi.

Vypordddni:

Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou Greif-akustika, s.r.o. (Cervenec 2026) Akustickd studie, které
je Prilohou 2 dokumentace. Vyhodnoceni vlivii zadméru na akustickou situaci bylo provedeno pro stavajici
stav, fdzi vystavby i fdzi provozu, a to po zprovoznéni zéméru i pro dlouhodoby vyhled naplnéni UPn SU hl.
m. Prahy v rozsahu dle Dopravné-inZenyrskych podkladi. Hodnoceny byly i staciondrni zdroje hluku.
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5. Arnika — Centrum pro podporu obcanu

Pozadujeme, aby u zaméru probéhl proces posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi (EIA) véetné posouzeni
variant.

Zamér by mél byt zafazen také pod bod 108: Zaméry rozvoje sidel s rozlohou zaméru od stanoveného
limitu (5 ha).

Uvedeny zamér, tak jak je vymezen v podkladu pro ozndmeni, je prezentovan jako zapadni etapa zaméru
Florenc21 o rozloze pfiblizné 4,4 ha. Jedna se vSak o zkreslujici idaj o skutecném rozsahu zdaméru. Zamér
Florenc21, ktery vychazi z vitézné urbanistické studie, navrhuje zmény v SirS§im vymezeném uGzemi,
pFicemz rozloha navrzené zastavby cini priblizné 7,1 ha. Etapu zapad i etapu vychod je nutné posuzovat
jako jeden spoleény zamér, nebot realizace etapy zapad bez etapy vychod neni mozna. Souéasti zaméru
je totiz presun centralniho autobusového nadrazi na Florenci z ¢asti zapad do ¢asti vychod.

Pozadujeme proto spravné zarazeni zaméru a posouzeni etapy zapad i etapy vychod jako jednoho
zaméru, jelikozZ nejsou realizovatelné oddélené.

Vyporddani:
Zdmeér je soucdsti sirsi rozvojové lokality Florenc21, pro které byla zpracovdna studie Principy rozvoje a
regulace uzemi (UNIT architekti + A69 architekti + Marko & Placemakers, brezen 2023).

Samotny hodnoceny zdmér predstavuje zdpadni Cdst tohoto uzemi. Realizace vychodni Cdsti lokality
Florenc21 je podminéna stavbou Nového spojeni 2 (NS2), pricemZ horizont realizace tohoto zdméru neni v
soucasné dobé mozné predvidat. Z tohoto divodu je vychodni cdst lokality Florenc21 uvaZovdna v
kumulacich aZ pro vyhled naplnéni UP. V dfivéjsich horizontech neni dostavba tzemi Florenc21 (vychodni
cdst) redlnd, a tedy neni ucelné, aby byla predmétem predkladaného hodnoceni. Kapacity vychodni cdsti
Florenc21 jsou zahrnuty v dopravnich podkladech (IPR) a ndsledné kumulativné vyhodnoceny i v navazujici
Akustické a Rozptylové studii v rémci horizontu naplnéni UP.

Zamér by mél byt rovnéz zarazen pod bod 110: Vystavba obchodnich komplexd a nakupnich stfedisek s
celkovou zastavénou plochou od stanoveného limitu (6 000 m2). Etapa zapad (bloky BO1, B02, B03, B04,
BO5 a B06) je realizovana na koordinované podzemni garazové podnoii, je tedy provozné i stavebné
propojena a tvofi jednu spolecnou stavbu.

Zastavéna plocha je dle stavebniho zakona, zakon €. 283/2021 Sb., § 13 pism. o), definovana jako:
»,zastavénou plochou stavby plocha ohranicena pravouhlymi priméty vnéjsiho lice obvodovych
konstrukci vSech nadzemnich i podzemnich podlaZi do vodorovné roviny; ...“ PfestoZze dokumentace
oznameni zaméru plochu obchodti (retailu) neuvadi, podle koordina¢niho dokumentu zpracovaného
mimo jiné pro potfeby kontribuc¢nich smluv s méstem ¢ini pfredpokladana plocha obchodu a sluzeb
v blocich B01, B02, B03, B04 a ¢asti bloku BO5 pfiblizné 12 000 m2 HPP, coZ je dvojnasobek zakonného
limitu dle bodu 110.

Vyporddani:

Zameér byl dle prilohy ¢. 1 zdkona 100/2001 Sb. zarazen i do bodu 110. U vsech navrhovanych bloki se v
parteru uvazuje s umisténim komercnich jednotek. Zdroveri se ale na tomto podlazi také nachdzi vstupni
prostory jednotlivych blokt, pasdZe, vstupni lobby, technické zazemi objekt(i apod. V této fazi projektu neni
mozZné stanovit konkrétni hodnotu zastavéné plochy pro komercni jednotky. Zastavénou plochu komercénich
jednotek v urovni parteru je proto nyni moZné stanovit pouze na zdkladé odborného odhadu - na cca 55 %
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ze zastavéné plochy, tzn. cca 9 800 m?. V dalsich fdzich projektu se tato plocha na zdkladé konkrétnich
dispozic jednotlivych objekti zpresni.

7 vz

Méstska cast Praha 1 ma celkem 22 967 obyvatel. Zamér tedy svym piedpokladanym pocétem osob

odpovida priblizné poloviné soucasné populace celé méstské casti, coz ilustruje jeho mimoradny rozsah
a potencialni dopady na tzemi.

Takto vyznamny a kapacitné rozsahly projekt bude mit nevyhnutelné zasadni vliv na dopravu, vefejnou
infrastrukturu, vefrejné zdravi, kvalitu ovzdusi, hlukovou zatéz i mikroklimatické podminky v SirSim okoli
zaméru. Samotny pocet 966 novych parkovacich stani indikuje vyraznou dopravni zatéz, ktera mulze
negativné ovlivnit jiZ nyni exponované Gizemi centra mésta.

Vzhledem k velikosti, intenzité vyuziti a umisténi zdaméru v husté urbanizovaném uUzemi je proto
nezbytné, aby byly jeho vlivy na Zivotni prostiedi posouzeny komplexné, véetné kumulativnich a
synergickych vlivti, a to v ramci Uplného procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi (EIA). Pouze
plnohodnotné posouzeni EIA umozZni identifikovat a vyhodnotit vSechny relevantni dopady zaméru a
navrhnout tc¢inna opatieni k jejich zmirnéni.

Vypordddni:

Soucdsti predkladané dokumentace EIA je i fada odbornych studii (akustickd, rozptylovd, studie vlivu na
verejné zdravi, klimaticky systém, kapacitni posouzeni kriZovatek aj.), které vyhodnocuji vliv na veskeré vyse
zminované slozky Zivotniho prostredi i technickou infrastrukturu.

Soucasti zaméru je reorganizace autobusového nadrazi Florenc, v€etné jeho presunu z ¢asti zapad do ¢asti
vychod uUzemi. Tento zasah predstavuje vyznamnou zménu v dopravnim usporadani celoméstského i
nadregionalniho vyznamu, nebot autobusové nadrazi Florenc plni funkci jednoho z hlavnich pfestupnich
uzli dalkové i mezinarodni autobusové dopravy v Praze.

Reorganizace a pfesun autobusového nadrazi budou mit vyznamné dopady na dopravni zatiZzeni tizemi, a
to jak ve fazi vystavby, tak zejména ve fazi provozu. Lze oéekdvat zmény v trasovani autobusové dopravy,

zvysenou intenzitu pohybu autobus(, individualni automobilové dopravy i péSich v okoli nadrazi, a s tim
souvisejici narast hluku, emisi zneéistujicich latek a zatéze vefejného prostoru.

Zasadni je rovnéz skutecnost, Ze realizace etapy zapad je podminéna realizaci etapy vychod, nebot bez
pfesunu autobusového nadrazi neni mozné zapadni etapu samostatné dokoncit. Reorganizaci
autobusového ndadrazi Florenc proto nelze povaZovat za dil¢i nebo oddélitelny zasah, ale za nedilnou
soucast jednoho komplexniho zaméru, ktery musi byt posuzovan jako celek.

Vzhledem k rozsahu a vyznamu této dopravni zmény je nezbytné, aby byly v rdmci procesu EIA podrobné
posouzeny dopady reorganizace autobusového nadrazi na dopravu, kvalitu ovzdusi, hlukovou zatéz,
bezpecnost pohybu osob i kvalitu Zivota obyvatel v dotéeném utzemi, a to v€etné variantniho feseni a
kumulativnich vlivl s dalSimi pfipravovanymi zaméry v okoli Florenc—Karlin—-Nové Mésto.

Reorganizace autobusového nadrazi mize mit rovnéz negativni dopad na konkurenceschopnost verejné
dopravy, zejména v pripadé zhorSeni prestupnich vazeb mezi autobusovou, Zelezni¢ni a méstskou
hromadnou dopravou. Zmény v poloze nadrazi, jeho kapacité ¢i provoznim uspofadani mohou vést ke
zhorseni dostupnosti a prodlouzeni dochazkovych vzdalenosti, coZ miZe motivovat Cast cestujicich k
presunu k individualni automobilové dopravé. Takovy vyvoj by byl v rozporu s cili udrzitelné mobility a
mohl by dale zvysit dopravni zatéz a environmentalni zatéz v centru mésta.
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Vyporddadni:

Lokalita posuzovaného zéméru zahrnuje i ,,horni” édst uzemi stdvajiciho UAN Florenc. V soucasné dobé je
provoz UAN Florenc koncipovdn v poloze ,,horniho” a,,dolniho“ nddrazi, kde na,,hornim“ nddrazi je umisténa
delsi prijezdovd hrana pro vice BUS a 26 odjezdovych stdni, v, dolni” poloze jsou umistény 2 pozice pro mycku
+ Cisténi, 35 odstavnych autobusovych stdni a parkovisté osobnich vozidel s kapacitou cca 130 parkovacich
stani.

Z duvodu pripravované vystavby v poloze ,horniho” nddraZi, je navrZena reorganizace stdvajiciho UAN
Florenc tak, Ze veskery provoz UAN bude umistén pouze v prostoru ,,doiniho” nddraZi, s kapacitou pfijezdové
hrany pro vice BUS + 19 odjezdovych stdni a 15 odstavnych autobusovych stdni, pfi zachovdni 2 pozic pro
mycku + Cisténi. S dalsimi odstavy je pfipadné uvazovdno v prostoru v bezprostredni blizkosti UAN v prostoru
pod estakddou ,,nového spojeni 1“. Soucdsti této zmény bude zdroveri i vystavba odbavovaci haly v prostoru
stdvajiciho parkovisté osobnich vozidel s kapacitou cca 130 stdni, které bude docasné zruseno po dobu
vystavby nového objektu BO6 (v poloze ,horniho” nddrazi), kam se tato kapacita posléze presune do
podzemnich gardZovych stani.

Vzhledem k uvaZovanému zavedeni dynamického rizeni provozu a optimalizovanému dynamickému
obsazovdni jednotlivych odjezdovych hran se pfedpoklddd zachovdni stdvajici kapacity UAN.

Reorganizace UAN je v predklddané dokumentaci kumulativné vyhodnocena v rémci akustické i rozptylové
studie, kdy samotnd reorganizace predstavuje 1. etapu vystavby zaméru.

Dotené uzemi bezprostiedné navazuje na severojizni magistralu, ktera predstavuje jednu z
nejvyznamnéjsich dopravnich bariér v centru Prahy a zaroven dlouhodobé kritizovany prvek z hlediska
hluku, znecisténi ovzdusi, bezpecnosti i kvality verejného prostoru. Hlavni mésto Praha pfitom
dlouhodobé deklaruje zamér postupné humanizace magistraly, véetné sniZovani dopravni zatéze,

vvs

zlepSeni podminek pro pési a cyklistickou dopravu a zkvalitnéni pfilehlych vefejnych prostranstvi.

Navrhovany zamér svym urbanistickym a dopravnim feSenim mulzZe vyznamné omezit nebo znemoznit
nékteré budouci varianty humanizace magistraly. Intenzivni zastavba, vysoké dopravni naroky projektu
a napojeni na okolni uli¢ni sit mohou fixovat sou¢asné kapacitni a dopravni uspofadani magistraly a sniZit
prostorovou i provozni flexibilitu pro jeji budouci pfestavbu.

Zamér tak muzZe predurcit dlouhodobé dopravni feseni Uzemi a zablokovat mozZnosti transformace
magistraly na méstskou tfidu s nizsi dopravni zatézi a vyssi kvalitou verejného prostoru. Tyto souvislosti
nebyly v oznameni zaméru adekvatné vyhodnoceny, prestoZe se jedna o strategickou otazku s
vyznamnymi dopady na Zivotni prostiedi, vefejné zdravi i udrzitelny rozvoj mésta.

Z uvedenych dlvodl povaZujeme za nezbytné, aby byly v ramci procesu EIA posouzeny i dlouhodobé
dopady zaméru na mozZnosti humanizace magistraly, a to v€etné variantniho posouzeni dopravniho feseni
a jeho souladu s deklarovanymi cili mésta v oblasti udrzitelné mobility a kvality méstského prostredi.

Vypordddni:

Ndvrh posuzovaného zdméru nebude brdnit humanizace severojizni Magistrdly v jeji krdtkodobé,
strednédobé ani dlouhodobé podobé dle strategie HMP.. Ndvrh komunikacniho skeletu respektuje stdvajici
technické reseni magistrdly, ale zdroven je natolik flexibilni, Ze v budoucnu umoZiiuje i jiné technické reseni
této dopravni stavby. Reseni respektuje stdvajici dopravni stavby, zohledriuje stdvajici podzemni stavby
metra (stanice, tunely), stavbu provozniho objektu metra véetné zajisténi jeho zdsobovdni a jejich nadzemni
zarizeni (vyduchy), zaloZeni magistrdly i moZnosti viezdu do podzemni gardZe objektu ,,Bastion Florenc”,
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Soucasny navrh poctu parkovacich stani je zhruba dvojnasobny oproti poctu uvedenému ve studii, ktera
byla podkladem pro pofizeni a schvaleni pfislusSnych zmén tzemniho planu.

Takovy narist kapacity parkovani mlize vyznamné zvysit dopravni zatiZzeni izemi, zhorsit kvalitu ovzdusi,
hlukovou situaci a bezpecnost pohybu osob, a zaroven narusit cile udrzitelné mobility stanovené pro
danou lokalitu.

V ramci procesu EIA je proto nezbytné posoudit varianty poctu parkovacich stani, véetné stavajiciho
navrhu a minimalnich hodnot stanovenych prazskymi stavebnimi predpisy, s ohledem na dopady na
Zivotni prostiedi, vefejny prostor a kvalitu Zivota obyvatel.

Vypordddni:
Ve vsech blocich je navrZen pocet parkovacich stdni v intencich poZadavki PSP (v jejich niZsich hladindch).

Vypocty byly provedeny dle vzorct stanovenych v pldnovacich smlouvdach s MHMP, které urcuji metodiku
vypoctu parkovacich stani pro jednotlivé funkce.

V ramci zpracovanych DIP byla vyclislena generovand doprava posuzovanym zdmérem, kterd byla
podkladem pro vypracovdni navazujici Akustické a Rozptylové studie (prilohy 2 a 3 dokumentace) bylo
provedeno i kapacitni posouzeni pfilehlych kfizovatek (Na Florenci — KfiZikova, KfiZikova — Ke Stvanici,
Kfizikova — Prvniho pluku, Prvniho pluku — vyjezd z nddrazi CAD) — viz pfiloha 1 dokumentace.

Dotcené uzemi je dlouhodobé vystaveno nadlimitni hlukové zatézi, zejména v dasledku intenzivni silni¢ni
dopravy na severojizni magistrale a navazujicich komunikacich a Zelezni¢ni dopravy. Hygienické hlukové
limity jsou v tomto uzemi podle dostupnych podkladii a dlouhodobych mérfeni jiz v soucasnosti
prekracovany.

V takto zatizeném Uzemi je jakékoli dal$i navySeni dopravni zatéZze nebo koncentrace aktivit z hlediska
ochrany verejného zdravi vysoce problematické. Navrhovany zamér pfitom generuje dalSi dopravni
zatizeni a intenzivni provoz, coi muze vést k dalSimu zhorSeni hlukové situace a k prohloubeni
nadlimitnich stavli v chranéném venkovnim i vnitfnim prostoru staveb.

Za této situace nelze povaZovat za prijatelné, aby byly negativni dopady zaméru feSeny pouze
technickymi opatfenimi na urovni jednotlivych staveb (napf. akustickymi okny), aniz by byla feSena
samotna pricina hlukové zatéze v tzemi. Plnohodnotny proces EIA je proto nezbytny k tomu, aby bylo
transparentné a komplexné posouzeno, zda je mozné hygienické hlukové limity v tzemi redlné dodrzet,

a to vcetné kumulativnich vlivii a dlouhodobych dopadti na zdravi obyvatel.

Vyporddani:

Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou Greif-akustika, s.r.o. (Cerven 2026) Akustickd studie, kterd je
Prilohou 2 dokumentace. Vyhodnoceni vlivii zéméru na akustickou situaci bylo provedeno pro stdvajici stav,
fdzi vystavby i fdzi provozu, a to po zprovoznéni zéméru i pro dlouhodoby vyhled napinéni UPn SU hl. m.
Prahy. Hodnoceny byly i kumulativni a synergické vlivy s ostatnimi pldnovanymi zéméry (viz kap. B.1.4
Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zamery).

Na zdklade vysledki vypoctu Akustické a Rozptylové studie byla ndsledné vypracovdna studie Hodnoceni
vlivi na verejné zdravi (ATEM — Ateliér ekologickych modell, s.r.o., Cerven 2026, Priloha 5 dokumentace).
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Dokumentace oznameni EIA uvadi, Ze veskeré imisni limity v dotéeném tGzemi jsou dodrzeny. Toto tvrzeni
vychazi z pétiletych primért koncentraci zneéistujicich latek za obdobi 2020-2024 publikovanych CHMU.

Tento pfistup je vsak problematicky, protoze vétsina téchto let (2020-2023) byla ovlivnéna pandemii
COVID-19, ktera vyznamné snizila mobilitu obyvatel a intenzitu dopravy. Referen¢ni hodnoty zaloZené na
tomto obdobi tak nereflektuji béZné provozni a dopravni zatiZeni izemi a nelze je povazZovat za realisticky
podklad pro posouzeni dopadli navrhovaného zaméru.

V ramci procesu EIA je nezbytné pouzit referencni hodnoty odpovidajici normalnim provoznim
podminkam, aby bylo mozné spolehlivé vyhodnotit ocekavané zmény kvality ovzdusi a identifikovat
potiebna opatieni ke zmirnéni negativnich dopadii na zdravi obyvatel a Zivotni prostiedi.

Vyporddani:
Pro posuzovany zamér byla zpracovdna firmou ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. (Cerven 2026)
Rozptylova studie, kterd je Prilohou 3 dokumentace. Vlyhodnoceni viivi zaméru na kvalitu ovzdusi bylo

provedeno pro stdavajici stav, fazi vystavby i fdzi provozu, a to po zprovoznéni zdméru i pro dlouhodoby
vyhled napinéni UPn SU hl. m. Prahy v rozsahu dle Dopravné-inzenyrskych podkladu.

Rozptylovd studie byla zpracovdna v souladu s platnou legislativou, a to véetné vyhodnoceni stdvajiciho

stavu znecisténi ovzdusi v uzemi.

Dotéené Uzemi se nachazi v oblasti vyrazného tepelného ostrova mésta, kde jiz dnes dochazi k
nadprimérnému prehfivani zastavby a vefejnych prostranstvi, zejména v letnich mésicich a béhem vin
veder. Tento stav je zplGsoben vysokym podilem zpevnénych ploch, intenzivni dopravou a nedostatkem
vzrostlé zelené.

Navrhovany zamér predpoklada dalsi vyrazné navyseni objemu zastavby a koncentrace aktivit, coz muize
vést k dalsSimu zhorseni mikroklimatickych podminek v izemi, zejména ke zhorSeni provétravani tzemi,
zvySeni povrchovych i vzdusnych teplot, sniZzeni schopnosti Gzemi akumulovat a odpafovat vodu a
omezeni prirozeného ochlazovani v no¢nich hodinach. V kombinaci s jiz existujici dopravni zatézi a
hlukem hrozi kumulace negativnich vlivii na verejné zdravi, pfedevsim u zranitelnych skupin obyvatel,

jako jsou déti, seniofi a osoby se zdravotnimi omezenimi.

Oznameni zaméru se dopadim tepelného ostrova mésta vénuje pouze okrajové a neprokazuje, Ze
navrZené fesSeni povede ke zlepSeni mikroklimatickych podminek, ani Ze nedojde k jejich dals$imu zhorSeni
— navrZeny koeficient zelené je pfitom pouhych 0,5 (namisto standardnich cca 0,3). V ramci procesu EIA
je proto nezbytné podrobné posoudit vliv zaméru na tepelny ostrov mésta, a to vcetné variantniho feseni
urbanistické struktury, rozsahu a kvality zelené, hospodafeni s destovou vodou a moZnosti provétravani
uzemi. Pouze komplexni posouzeni umozni navrhnout uGcinna adaptacni opatfeni a predejit
dlouhodobému zhorseni klimatické odolnosti tizemi.

Vyporddani:

V zdjmové lokalité se v soucasné dobé nevyskytuje témér Zadnad vegetace. Nyni se v lokalité nachdzi pouze
4 ks drevin vyZadujici povoleni ke kdceni. Soucdsti posuzovaného zdméru jsou cCetnd vefejnd prostranstvi
doplnénd méstskou zeleni. Je navrZzena rada malych, strednich i velkych stromi na rostlém terénu i na
konstrukci a zdhont na konstrukci, které budou doplnovat verejnd prostranstvi i ulicni prostory. Celkem je v
ndvrhu uvaZovdno 143 stromu a 17 vicekmend, tj. celkem 160 ks drevin. Sdzend zelen v ramci navrhovanych

sadovych tprav bude tedy ndsobné prevysovat zelen kdcenou.
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Ovlivnéni lokdlniho klimatu obecné souvisi zejména s vyuZitim ploch, podilem zelené a bilanci sraZkové vody
a projevuje se zejména ve zméndch teploty a vihkosti vzduchu. Zpevnéni ploch s sebou obecné prindsi vétsi
miru zadrZovaného slunecniho zdreni a jeho ndsledné vyzarovani do okoli, které prispiva k ndrustu teploty
okolniho prostredi. ZadrZeni vody v uzemi naopak pfispivd ke zvyseni vlhkosti vzduchu a spolu s vegetacnim
krytem i ke zmirnéni teplotnich maxim.

Reseny zdmér do urcité miry zméni uspordddni ploch a celkovou situaci dotéené lokality — namisto stdvajicich
zpevnénych a mlatovych/stérkovych ploch, vznikne soubor budov doplnény vegetacnimi vysadbami.
Z hlediska vyse uvedenych ovlivriujicich faktor( dojde k mirnému zvyseni rozsahu zpevnénych ploch, na
druhé strané budou realizovdny nové vysadby (vyznamné prevysujici soucasnou zeleri), zelené stfechy a
zejména pak akumulacni nadrzZe slouZici k zadrZeni vody v tizemi a jejimu vyuZiti pro zdlivku vegetace. Oproti
stdvajicimu otevienému prostoru, ktery je z principu ndchylny k vyskytu zvysenych teplot v dobé letnich
veder, dojde téZ k zastinéni tizemi budovami.

V rdmci projektu je ddle navrZena modrozelend infrastruktura pro zpomaleni, retenci, infiltraci, zasakovani
a odparovdni destové vody. Vegetacnimi prvky MZI jsou navrhovand stromoradi v rdmci verejnych
prostranstvi. Stromy jsou navrZeny bud’' v rdmci zeleného pdsu (jednd se o pruh zelené mezi vozovkou a
chodnikem) nebo v radmci stromové misy. Dostatecné prokorenéni navrhovanych stromi pod konstrukcemi
zpevnénych ploch bude zajisténo rozsifenim prokorenitelného prostoru mimo plochu zeleného pdsu anebo
stromové misy pouZitim nosného substrdatu ve formé strukturdlniho substrdtu.

Podzemni prulehy se strukturdlnim substrdatem budou navrZeny v potiebném rozsahu dle navrZenych
vegetacnich ploch. Podzemni prileh umoZriuje destové vody cdstecné vsakovat do podloZi, a cdstecné
odparovat. Soucdsti prilehi bude mj. také systém drendZi, ktery redukované odvddi prebytecné vody do
systému kanalizace. U stavebnich objektu je uvaZovdno s cdstecnou retenci destovych vod ve skladbdch
zelenych stiech (a vnitroblokd).

Technickym prvkem MZI jsou akumulacné-retenéni nddrZe pro jednotlivé stavebni bloky. Zachycené vody v
akumulacnich nadrZich budou slouZit pro zdlivku zelené v ramci ploch posuzovaného zaméru. Technickym
prvkem je ddle soubor systému odtoku srazkovych vod pomoci pricného sklonu navrhovanych chodniki a
komunikaci do liniovych Zlabd, které svadi vody prfimo do prokorenitelného prostoru stromi jako prirozend
zdlivka. DrendZnim potrubim je prebytecnd voda mezi stromy ddle rozvddéna s moznosti pfirozeného
zasakovdni v mistech vysadbovych a strukturdlnich substrata.

Pro posuzovany zamér byla ddle vypracovdna studie Hodnoceni viivii na verejné zdravi (ATEM — Ateliér
ekologickych modeld, s.r.o., cerven 2026, Priloha 5) a Studie vlivu zaméru na klimaticky systém a odolnost a
zranitelnost projektu vici klimatickym zméndam (ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o., Cervenec 2026,
Priloha 4), které jsou nedilnou soucldsti dokumentace.

PfiloZzeny dendrologicky prizkum je zcela nedostatecny a neposkytuje komplexni hodnoceni dfevin v
dotéeném tzemi. Ackoli priizkum obsahuje soupis stromi — chybi potiebné udaje o fyziologickém stafi,
vitalité, zdravotnim stavu, stabilité, perspektivé — pozadované metodikou AOPK pro vyhodnoceni stavu
a perspektivy stavajici zelené.

V ramci procesu EIA je nezbytné provést podrobné posouzeni vlivu zaméru na vSechny dotcené stromy,
kefe a vegetacni prvky véetné navrhu konkrétnich opatieni k jejich ochrané, pfipadné kompenzacnich
opatieni, aby byla zajisSténa ochrana pfirodniho prostiedi a udrzitelnost zelené v urbanizovaném tzemi.
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Vyporddadni:

Pro posuzovany zamér byl proveden Dendrologicky prizkum (Ing. FrantiSek Moravec, cervenec 2025; Priloha
2 dokumentace). V zdjmové lokalité se vyskytuje sporadickd vegetace. Celkem byly inventarizovdny a
hodnoceny 4 dreviny (1 ex. jasanu ztepilého (Fraxinus excelsior) a 3 ex. topolu cerného (Populus nigra)).
Celkové prevazuji prestdrlé dreviny bez perspektivy a zdroveri absentuji dreviny cenné. Veskeré hodnocené
dreviny jsou navrZeny ke kdceni. Nejsou tedy navrhovdna Zadnd opatreni k jejich ochrané.

Dendrologicky prizkum byl aktualizovdn a doplnén o jednotlivé charakteristiky (vitalita, zdravotni stav,
stabilita, sadovnickd hodnota).

Soucdsti posuzovaného zdméru jsou Cetnd vefejnd prostranstvi doplnénd méstskou zeleni. Je navrZena fada
malych, strednich i velkych strom( na rostlém terénu i na konstrukci a zahon( na konstrukci, které budou
doplriovat verejna prostranstvi i ulicni prostory. Celkem je v ndvrhu uvaZovdno 143 strom( a 17 vicekmend,
tj. celkem 160 ks drevin. Kdcend zeleri bude tedy dostatecné kompenzovdna v ramci navrZenych sadovych
uprav.

Podle Nature Restoration Law je stanovena jasna povinnost: do roku 2030 nesnizovat podil sidelni zelené
a po roce 2030 tento podil postupné zvySovat.

Navrhovany zamér vsak s ohledem na planovanou intenzivni zastavbu a nizky koeficient zelené (pouze
0,5) riziku je poruseni téchto zavazktl. Bez podrobného posouzeni dopadt na existujici zeleri a planované
vegetacni prvky nelze zajistit, Ze realizace projektu nebude sniZovat kvalitu a mnoistvi sidelni zelené v
doteném uUzemi.

V ramci procesu EIA je proto nezbytné posoudit vlivy projektu na dodrZeni povinnosti vyplyvajicich z
Nature Restoration Law, véetné navrhu opatreni k ochrané a rozsifovani zelené, aby bylo zajisténo plnéni
legislativnich cilli v oblasti udrZitelného rozvoje a adaptace méstského prostfedi na klimatickou zménu.

Vypordddni:

V zdjmové lokalité se vsoucasné dobé nevyskytuje témér Zdadnd vegetace. Celkem byly vramci
dendrologického prizkumu inventarizovany a hodnoceny 4 dreviny (1 ex. jasanu ztepilého (Fraxinus
excelsior) a 3 ex. topolu ¢erného (Populus nigra)). Jednd se prevazné o prestdrlé dreviny bez perspektivy a
zdroveli absentuji dieviny cenné.

Soucdsti posuzovaného zaméru jsou Cetnd verejnd prostranstvi doplnénda méstskou zeleni. Je navrZena rada
malych, strednich i velkych strom( na rostlém terénu i na konstrukci a zahon( na konstrukci, které budou
doplriovat verejna prostranstvi i ulicni prostory. Celkem je v ndvrhu uvaZovdno 143 strom( a 17 vicekmend,
tj. celkem 160 ks drevin.

Ndvrh zelené v zdjmové lokalité vychdzi z princip( adaptace na klimatickou zménu a respektuje specifické
podminky exponovaného méstského prostredi (prasnost, oteplovdni, omezeny rostly terén nad podzemnimi
gardZemi a inZenyrskymi sitémi, blizkost magistrdly a Zeleznicniho koridoru). Druhovd skladba je proto
orientovdna na taxony odolné vici suchu, zasoleni a méstskému znecisténi, s dirazem na klimaticky vhodné
druhy a kultivary.

6. AutoMat, z.s.

Uvedeny zamér, tak jak je vymezen v podkladu pro oznameni, je zapadni etapou zaméru Florenc21 o
rozloze pfiblizné 4,4 ha. Jedna se vsak o zkreslujici idaj o skutecném rozsahu zaméru. Zamér Florenc21
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(ktery vychazi z vitézné urbanistické studie) navrhuje zmény v SirSim vymezeném uUzemi o rozloze
priblizné 36 ha a ovliviiuje vazby a propojeni celoméstského vyznamu. Blize vymezené Gzemi s nejvyssi
koncentraci nové navrZené zastavby je na plose pfiblizné 7,1 ha. Posouzeni takového tzemi spada dle
prilohy €. 1 zdkona EIA do kategorie 11/108 - Zaméry rozvoje sidel s rozlohou nad 5 ha.

Etapy zapad a vychod jsou stavebni etapy jednoho zaméru, které funkcné a provozné spolu tizce souvisi.
Zamér a jeho dopady v izemi by mély byt posuzovany jako celek. Rozdélovani jednoho zaméru na mensi
zameéry, které jednotlivé nepodléhaji povinnosti posouzeni EIA, lze povaZovat za zplUsob obchazeni
Zakona o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi.

Vypordddni:
Zamer je soucdsti sirsi rozvojové lokality Florenc21, pro které byla zpracovdna studie Principy rozvoje a
regulace uzemi (UNIT architekti + A69 architekti + Marko & Placemakers, bfezen 2023).

Samotny hodnoceny zdmér predstavuje zdpadni Cdst tohoto uzemi. Realizace vychodni Cdsti lokality
Florenc21 je podminéna stavbou Nového spojeni 2 (NS2), pricemz horizont realizace tohoto zaméru neni v
soucasné dobé moziné predvidat. Z tohoto divodu je vychodni cdst lokality Florenc21 uvaZovdna v
kumulacich aZ pro vyhled napinéni UP. V dfivéjsich horizontech neni dostavba tzemi Florenc21 (vychodni
¢dst) redind, a tedy neni ucelné, aby byla pfedmétem predklddaného hodnoceni. Kapacity vychodni ¢dsti
Florenc21 jsou zahrnuty v dopravnich podkladech (IPR) a ndsledné kumulativné vyhodnoceny i v navazujici
Akustické a Rozptylové studii v rémci horizontu naplnéni UP.

Pocet novych navrzenych parkovacich mist 1096 (966 v podzemi + 130 na povrchu) a jimi indukovana
doprava povede k vyznamnym dopadliim na Zivotni prostredi a lidské zdravi. Navriena kapacita parkovani
povede ke zvyseni intenzity automobilové dopravy, a to pfimo v centru mésta, které ma bezkonkurencni
obsluznost MHD i pfiméstskymi vlaky (lokalita se nachazi pfimo u prestupniho uzlu metra Florenc a pobliz
Masarykova a Hlavniho nadrazi). Pribyvajici parkovaci stani v garazich ¢i na parkovistich motivuji
obyvatele obytnych budov k pofizovani dalSich automobilti, obecné pak majitele vozi motivuji k jejich
CastéjSimu vyuzZivani, coZ lze dolozit zahrani¢nimi vyzkumy. Ve vysledku tedy bude vice automobilti v
provozu v jiz tak IAD nadmérné zatizené lokalité.

Dle nasich vypoctl prevySuje navriena parkovaci kapacita zaméru poZzadované minimum dle Praiskych
stavebnich predpist pfiblizné o 636 mist. To znamena navyseni minim o 138 %, respektive 2,4nasobné.
Zvysovani nabidky parkovani zvySuje poptavku po a zavislost na individualni automobilové dopravé, coz
prokazatelné negativné ovliviiuje zdravi a kvalitu Zivota obyvatel. Dle zavéru Statniho zdravotniho tstavu
zemrielo v roce 2024 v Praze predcasné 720 lidi vlivem znecisténi ovzdusi, jehoz nejvétsi podil v Praze tvofi
automobilova doprava. Zde je také tieba upozornit, Ze takovato podpora IAD je v rozporu s potiebou
plnéni pfisnéjsich imisnich limith platnych od roku 2030 v souvislosti s platnosti Smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23. fijna 2024 o kvalité vnéjsiho ovzdusi a €istsim ovzdusi pro
Evropu. Konecné takovéto navyseni parkovacich kapacit odporuje strategickym dokumenttim hlavniho
mésta Prahy. Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030 uvadi jako jednu z hlavnich priorit pro
udrZitelnou mobilitu sniZeni intenzity automobilové dopravy v Praze.

Vypordddni:
V rdmci posuzovaného zaméru je navrZeno celkem 966 novych parkovacich stdni (PS). Veskerd tato stdani

budou umisténa ve spolecné suterénni podnoZi. Nad tento pocet je ddle zapocteno 130 parkovacich stani,
kterd maji nahradit rusend povrchovd stdni IAD v prostoru stdvajiciho UAN (mezi rameny Negrelliho
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viaduktu). Tato stdvajici parkovaci stani jsou tedy presunuta z verejného prostoru do podzemnich gardZi,
konkrétné do suterénu objektu B06. Celkové tak bude v podzemnich podlazZich posuzovaného zdméru
umisténo 1 096 PS.

Ve vsech blocich je navrZen pocet parkovacich stdni v intencich poZadavki PSP (v jejich niZsich hladindch).
Vypocty byly provedeny dle vzorcii stanovenych v planovacich smlouvdch s MHMP, které urcuji metodiku
vypoctu parkovacich stani pro jednotlivé funkce.

V ramci zpracovanych DIP byla vycislena generovand doprava posuzovanym zdmérem, kterd byla
podkladem pro vypracovdni navazujici Akustické a Rozptylové studie (prilohy 2 a 3 dokumentace) bylo
provedeno i kapacitni posouzeni pfilehlych kfizovatek (Na Florenci — KfiZikova, KfiZikova — Ke Stvanici,
Kfizikova — Prvniho pluku, Prvniho pluku — vyjezd z nddrazi CAD) — viz pfiloha 1 dokumentace.

Zamér bude mit vyznamny vliv na verejnou dopravu. Zamér vyznamné ovlivni budouci polohu a podobu
Ustfedniho autobusového nadrazi Florenc (UAN). Ze studie vyplyvaji tfi moZné varianty: zahloubeni
autobusového nadrazi na soucasném misté (coz podle naseho ndazoru stavajici ani projednavany
Metropolitni plan neumoziuje), odsun autobusového nadraZi na soucasnou odstavnou plochu mezi
ramena Negrelliho viaduktu, nebo odsun nadrazi mimo centrum Prahy (de facto zruseni autobusového
nadraizi). V pfipadé presunu nadrazi mezi ramena Negrelliho viaduktu dojde ke zvétSeni dochazkové
vzdalenosti mezi UAN a stanici metra, coz bude mit vliv na ¢as i komfort cestujicich. Dojde tedy ke
zhorseni atraktivity pro cestujici, ke sniZzeni poctu poskytovanych spoji i parkovacich stani pro odstaveni
autobust, které by patrné musely odjizdét jinam a tim by se navysil jejich pocet jizd.

Pfipadné odsunuti UAN zcela mimo uzemi Florence bude mit vyznamny vliv na dalkovou autobusovou
dopravu v Praze a na cestuijici, ktefi ji vyuZivaji. Dojde ke ztraté vyznamné stanice a dopravniho uzlu pro
verejnou dopravu pfimo v centru mésta i ve vazbé na vlakové Hlavni nadrazi, ¢imZ dojde k vyraznému
sniZeni atraktivity a konkurenceschopnosti vefejné dopravy, cozZ jde proti klimatickym zavazkim Prahy a
CR. Zde je tfeba konstatovat, 7e autobusovd nadrazi pobliZ centra mést jsou béind i v ostatnich

evropskych metropolich, pro pfiklad se jedna o Viden Hauptbahnhof, PafiZ Bercy ¢i Dworzec Centralny ve
Varsaveé.

Vypordddni:

Reorganizace UAN je soucdsti vyhodnoceni predklddané dokumentace EIA, reorganizace probéhne pred
samotnou vystavbou posuzovaného zaméru jako predstihovd stavba, kterd umozni realizaci prislusné cdsti
zdméru v plose horniho nddrazi a soucasné zajisti nepreruseny provoz UAN bez zdsadniho dopadu na
dopravni obsluZnost, sluzby a komfort cestujicich. V ramci predklddaného hodnoceni jsou posuzovdny
intenzity PID i ddlkové autobusové spoje. Ddlkové autobusy jsou uvaZovdny ve vsech budoucich vyhledovych
horizontech.

Pripadnd zména lokace UAN bude podrobné hodnocena v rémci projektové dokumentace Nové spojeni |,
kterd bude teprve pfipravovdna. V soucasné dobé neni dostatek informaci o pfipravované stavbé tak, aby
bylo mozZné dany dopad konkrétné vyhodnotit.

Ve zverejnéné dokumentaci je zaroven rozpor mezi vitéznym navrhem urbanistické soutéze na celé uzemi
Florence z roku 2021 a vitéznym navrhem architektonické soutéZe na jednotlivé stavebni bloky z roku
2024. V urbanistické soutézi je prezentovan ideovy navrh podoby zahloubeni autobusového nadrazi a
propojeni s vestibulem metra. Oproti tomu ve vitézném navrhu na stavebni blok B06 (lokalita souc¢asného
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UAN) je prezentovan objekt s komerénim parterem a tfemi podzemnimi podlazimi pro parkovani - bez
varianty zahloubeni UAN.

Vyporddani:

Vyhodnoceni viivu na Zivotni prostfedi reaguje na aktudlni stav projektové dokumentace a jeho prfedmétem
je hodnoceni vitézného (findIniho) ndvrhu pfedmétného zéméru. Reorganizace UAN je soucdsti vyhodnoceni
predklddané dokumentace EIA, reorganizace umozni realizaci prislusné ¢dsti zaméru v plose horniho nadrazi
(objekt BO6) a soucasné zajisti nepferuseny provoz UAN. PFipadnd jind poloha UAN ve vzddlenéjsim
vyhledovém horizontu bude podrobné hodnocena v ramci projektové dokumentace Nové spojeni Il.

Modrozelena infrastruktura v izemi je nedostatecné feSend a pravdépodobné povede k ohfivani uzemi
a prohlubovani problému méstského tepelného ostrova. Koeficient zelené v izemi ¢ini jen 0,05, pfricemz
u nové vystavby je obvykla hodnota okolo 0,3 a vyse. V lokalité neni navrien zadny park. Stromy v ulicich
a ve vnitroblocich jsou €asto navrZeny na stfechach podzemnich garazi, coz vyrazné omezuje jejich
moznost rlstu a poskytovani ekosystémovych sluieb. Des$tova voda ma byt zadriovdna v betonovych
nadrzich, nikoli vsakovana. V oficialnich materialech k zaméru je sice deklarovano, Ze nova zastavba bude
své okoli ochlazovat, ale tato deklarace neni podloZena Zzadnym vypoctem ani odbornou analyzou.

Vyporddani:

V zdjmové lokalité se v soucasné dobé nevyskytuje témér Zadna vegetace (inventarizovdany byly pouze 4 ks
drevin). Soucdsti posuzovaného zdméru jsou cCetnd vefejnd prostranstvi doplnénd méstskou zeleni. Je
navrZena rfada malych, stiednich i velkych strom( na rostlém terénu i na konstrukci a zahont na konstrukci,
které budou doplriovat verejnd prostranstvi i ulicni prostory. Celkem je v ndvrhu uvaZovdno 143 stromi a 17
vicekmend, tj. celkem 160 ks drevin. Sdzend zeleri v ramci navrhovanych sadovych uprav bude tedy ndsobné
prevysovat zeler kdcenou.

Ovlivnéni lokdlIniho klimatu obecné souvisi zejména s vyuZitim ploch, podilem zelené a bilanci srdZkové vody
a projevuje se zejména ve zméndch teploty a vihkosti vzduchu. Reseny zémér do urcité miry zméni
uspordddni ploch a celkovou situaci dotéené lokality — namisto stdvajicich zpevnénych a
mlatovych/stérkovych ploch, vznikne soubor budov doplnény vegetacnimi vysadbami. Z hlediska vyse
uvedenych ovlivriujicich faktort dojde k mirnému zvyseni rozsahu zpevnénych ploch, na druhé strané budou
realizovdny nové vysadby (vyznamné prevysujici soucasnou zeleri), zelené strechy a zejména pak akumulacni
nddrZe slouzici k zadrZeni vody v tzemi a jejimu vyuZiti pro zdlivku vegetace. Oproti stavajicimu otevienému
prostoru, ktery je z principu ndchylny k vyskytu zvysenych teplot v dobé letnich veder, dojde téZ k zastinéni
tuzemi budovami.

V rdmci projektu je navrZen funkcni systém modrozelené infrastruktury pro zpomaleni, retenci, infiltraci,
zasakovdni a odparovdni destové vody. Vegetacnimi prvky MZI jsou navrhovand stromoradi v rdmci
verejnych prostranstvi. Dostatecné prokorfenéni navrhovanych stromi pod konstrukcemi zpevnénych ploch
bude zajisténo rozsifenim prokorenitelného prostoru mimo plochu zeleného pdsu anebo stromové misy
pouZitim nosného substrdtu ve formé strukturdiniho substrdtu.

Podzemni prilehy umozni destové vody cdstecné vsakovat do podlozZi, a cdstecné odparovat. Soucdsti
prilehi bude mj. také systém drendzi, ktery redukované odvddi prebytecné vody do systému kanalizace. U
stavebnich objektu je uvaZovdno s cdstecnou retenci destovych vod ve skladbdch zelenych stfech (a
vnitrobloku).
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Technickym prvkem MZI jsou akumulacné-retencni nddrZe pro jednotlivé stavebni bloky. Zachycené vody v
akumulacnich nddrZich budou slouZit pro zdlivku zelené v ramci ploch posuzovaného zaméru. Technickym
prvkem je ddle soubor systému odtoku sraZkovych vod pomoci pricného sklonu navrhovanych chodniki a
komunikaci do liniovych Zlabd, které svadi vody pfimo do prokorenitelného prostoru strom( jako prirozend
zalivka. DrendZnim potrubim je prebytecnd voda mezi stromy ddle rozvdadéna s moznosti prirozeného
zasakovdni v mistech vysadbovych a strukturdlnich substrata.

V pfipadé verejnych ploch je primdrné navrZeno vsakovdni sraZkovych vod, vyjimkou jsou pouze tzemi, kde
neni vhodné srdazkové vody vsakovat s ohledem na stdavajici technickou infrastrukturu. Vsakovaci objekty
jsou navrZeny mimo ochranné pdsmo metra a mimo ochrannd pdsma stdvajicich ¢i navrZenych siti technické
infrastruktury v plochdch verejné zelené navrZenych v ramci architektonického zaméru. Soucdsti ndvrhu
vsakovacich objektt bude realizace propojovacich potrubi zajistujicich rovnomérnou distribuci sraZzkovych
vod a pfivedeni srdzkovych vod z navrZenych zemnich retenci mimo tzemi pripustné pro vsakovdni.

Pro posuzovany zamér byla vypracovdna studie vlivu zaméru na klimaticky systém a odolnost a zranitelnost
projektu vuci klimatickym zméndm (ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o., cerven 2026, Priloha 4).

Zameér pocita s novou zastavbou v tésné blizkosti estakady severojizni magistraly. Magistrala protina
feSené Uzemi a je jeho neoddélitelnou soucasti. Mésto zaroven dlouhodobé usiluje o humanizaci
magistraly a hleda vhodnou podobu této humanizace. Ve studii k zaméru nejsou zohlednéna variantni
feSeni budouci podoby severojizni magistraly pfi navrhu nové zastavby. Pfi obestavéni estakady na tak
blizkou vzdalenost a umisténi mensich stavebnich objekti pod magistralu hrozi zakonzervovani sou¢asné
polohy magistraly a znemoznéni, ¢i vyrazné zkomplikovani jeji budouci humanizace, napfiklad v podobé
sneseni estakady na zem, jak navrhuje studie od Gehl architects z roku 2017. Jakékoliv zasahy do
magistraly a do jejiho blizkého okoli by nemély znemoiZnit nebo disproporéné zkomplikovat nékteré
varianty humanizace magistraly a mély by byt koordinovany se zaméry mésta.

Vyporddadni:

Ndvrh posuzovaného zdméru nebude brdnit humanizace severojizni Magistrdly v jeji krdtkodobé,
strednédobé ani dlouhodobé podobé dle strategie HMP. Ndvrh komunikacniho skeletu respektuje stdavajici
technické rfeseni magistrdly, ale zdroveri je natolik flexibilni, Ze v budoucnu umoZriuje i jiné technické reseni
této dopravni stavby. Reseni respektuje stdvajici dopravni stavby, zohledriuje stdvajici podzemni stavby
metra (stanice, tunely), stavbu provozniho objektu metra vcéetné zajisténi jeho zdsobovdni a jejich nadzemni
zarizeni (vyduchy), zaloZeni magistrdly i moZnosti vjezdu do stdvajici podzemni gardZe objektu , Bastion
Florenc”.
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